Projekt ¢. 1

Pfedmétem projektu byla rekonstrukce stavajicich chodnik(i v celkem osmi Usecich, z nichz
useky | a Il jsou vedeny podél dopravné zatizené silnice €. na jiznim okraji obce. Useky A,
B, C, D, E jsou vedeny intravilanem v severni ¢asti obce podél silnice ¢. a kratky usek
F spojuje useky Il a E. Projekt byl realizovan ve dvou etapdch.

—
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Zdroj: www.mapy.cz, vlastni Uprava.

Cilem projektu dle Privodniho listu k Zadosti o poskytnuti pfispévku z rozpoctu SFDI pro rok
2014 na programy zamérené ke zvySeni bezpecnosti dopravy ze dne 6. 1. 2014 byla
rekonstrukce ,,starych” chodnik( pro zvyseni bezpecnosti chodcl, ¢imz mélo dojit ke zvyseni
bezpecnosti osob s omezenou schopnosti pohybu, seniord, matek s détmi i vSech ostatnich.

K hodnoceni zadosti o poskytnuti prispévku z rozpoctu predlozil SFDI vyplnénou pftilohu
evidencniho listu obsahujici zdznam o kontrole projektové dokumentace ze dne 24. 2. 2014
s pozadavkem na upravu sklonu rampovych ¢asti chodnika.

Predpokladany termin realizace: 5/2014 -9/2014
Predpokladané celkové naklady projektu: 7 200 740 K¢ v¢. DPH
Z toho: uznatelné naklady: 7 200 740 K¢
prispévek SFDI: 6 120 630 K¢
Schvaleny limitni pfispévek: 5902 000 K¢
Délka komunikace pro pési: 1595 m
Jednotkové naklady: 4 515 K&/m / 2 470 K&/m? (uvedeno v Zadosti o podporu)

Povrch komunikace pro pési: betonova zamkova dlazba
Intenzita dopravy (pocet vozidel za 24 h): 6 110

Intenzita pési dopravy (pocet chodcl ve Spickové hodiné): 412
Projekt zarazen do NRPM: ne

Audit bezpecnosti: ne


http://www.mapy.cz/

ZVA bylo predloZeno aZz dne 27. 6. 2024. SFDI opakované (celkem 16x!) prodlouzil Ih(tu pro
predloZeni ZVA, naposledy do 30. 6. 2024, a to z divodu majetkoprdavniho nevyporadani
jednoho pozemku mezi obci a CR. ZVA NKU nekontroloval, nebot
SFDI jej do doby ukoné&eni kontroly NKU neprovéfil a neschvalil.

Vyhodnoceni ucelnosti a hospodarnosti:

Projekt je neucelny (stupen 4) a zaroven tedy i nehospodarny (stupen 4). Toto vyhodnoceni
vyplyva z ndsledujicich skutecnosti:

1. Projekt trpi zdvaznymi nedostatky, které velmi vyznamné snizuji icelnost a hospoddrnost
pouziti podpory. Bezpecnost chodcl projekt vyznamné nezvysil a jeho pfinosy v této oblasti
jsou neprlikazné. V oblasti zajisSténi bezbariérovosti projekt vyresil predevsim rovinatost
povrchu, rozsireni nékterych casti chodnikud, doplnéni umélych vodicich linii a hmatovych
prvkl. Projekt v oblasti bezpecnosti a bezbariérovosti ovsem nevyresil nékterd kriticka
a problematicka mista (zejména pfristup chodcli k autobusovym zastavkam). Chodniky
nebyly ,v normovém stavu“ (= v souladu s pozadavky stanovenymi v CSN 73 6110) pred
rekonstrukci, ale s ohledem na niZe popsané nedostatky v ném nejsou ani po rekonstrukci.

SFDI se nezabyval tim, Ze Zadatel v Zaddosti o podporu uved| zavadéjici, rozporuplné a zjevné
nepravdivé informace. Popis situace a stavu plvodnich chodnik( v Zadosti o podporu (jejich
nepouZitelnost) neodpovidd videoprezentaci, kterd je jeji soucdsti. Problematické jsou
i informace o intenzité dopravy, o intenzité pési dopravy a o pfinosech projektu (zajisténi
dostupnosti ob¢anské vybavenosti).

2. V ,Pravodnim listu k Zadosti o poskytnuti prispévku z rozpoctu SFDI pro rok 2014“ na
programy zamérené ke zvyseni bezpecnosti dopravy ze dne 6. 1. 2014 bylo uvedeno: , Akce
resi zamér rekonstrukce chodniki na nové bezbariérové v obci . Realizaci projektu
dojde k vyraznému zvyseni bezpecnosti dopravy. Projekt umozZni uZivani komunikaci vsem
osobdm bez ohledu na jejich schopnost pohybu. Soucasnd situace, kdy se v Feseném useku
nachdzeji staré a poskozené chodniky, je z hlediska bezpecnosti naprosto nevyhovujici a pro
pési velmi nebezpecnad.”.

V priloze Zadosti o podporu oznacené ,Zakladni Udaje o feSené lokalité”, v ¢asti ,Rizika
dokumentujici potfebnost akce” bylo mj. uvedeno: ,Hlavnim rizikem je nezajisténi
dostatecné bezpecnosti vsech ucastniki dopravy, hlavné chodct pfi pohybu po komunikaci

a .... Zdtvodu absence vhodnych chodnik je pohyb pésich mnohdy realizovdn
po zpevnéné krajnici silnic a , pfipadné iv jizdnich pruzich a neni vibec oddélen
provoz vozidel od pésich ucastnikda. ...“.

Popis situace, resp. stavu chodnik(i v Privodnim listu k Zaddosti o podporu ,naprosto
nevyhovujici a velmi nebezpecny” a informace o absenci vhodnych chodnik(i a neoddéleni
provozu vozidel od chodcli uvedené v Zakladnich udajich o fesené lokalité neodpovidaji



videoprezentaci, a neni doloZzen doklady, které byly soucasti Zadosti o podporu. Ve viech
rekonstruovanych Usecich byl zajistén pohyb chodcl po chodnicich oddélenych od
ostatniho provozu jiz pred rekonstrukci (vétSinou zelenymi pasy). V technické zpravé bylo
ke stavu chodnik( v Usecich | a Il uvedeno: ,,V soucasné dobé je zde chodnik z betonovych
dilct, asfaltobetonovych ploch, ale i z nestmelenych vrstev — recykldty, stérky atd. Vétsina
vjezdu je zpevnéna pomoci betonovych dlazdic.”. BlizSi informace o stavu chodnikl a jeho
zavadach ale nebyly uvedeny.

Chodniky zjevné nemély ,,normové parametry” (mj. rovinatost, Sitku, umélé vodici linie
atd.), mély lokalni poskozeni (v nékterych mistech zjevné zplsobend pojezdem vozidel)
a zarostlé okraje v nékterych Usecich (coZz ale svédci spiSe o neprovadénych opravach
a o zanedbané udrzbé), nebyly ale nepouzitelné.

Useky chodniki pred rea

I

lizaci projektu

Usek | Usek I




Usek E

Poskozeni chodniki pred reali

zaci projektu

k)

Usek F




SFDI ktomu mj. uvedl: ,PrestoZe se vyse uvedené nedostatky neobjevuji v celé délce
ptvodnich chodniki (1,595 km), provedeni rekonstrukce a vystavby izolovanych useki se
jevi jako nevhodné a z hlediska technického by takové reseni bylo i obtizné realizovatelné,
mimo jiné v feSeni smérovych i vyskovych ndvaznosti, z hlediska reseni odvodnéni, ndsledné
udrzby apod. | s ohledem na poZadavek Pravidel pro financovdni byly chodniky reseny
komplexné.”.

V pfiloze Zadosti o podporu oznacené ,Zakladni Udaje o fesené lokalité” jsou uvedeny
zavadéjici, resp. nepravdivé informace o situaci v feSené lokalité. V ¢asti ,Obcanska
vybavenost” je uvedeno: ,V obci se nachdzi posta, materska Skola, zdkladni
skola, verejnd knihovna, obecni urad, ordinace praktického lékare, autobusové zastdvky,
vlakova zastdvka aj.“. V navazujici ¢asti ,Rizika dokumentujici potfebnost akce” je mij.
uvedeno: ,Hlavnim rizikem je nezajisténi dostatecné bezpecnosti vsech ucastniki dopravy,
hlavné chodcu pri pohybu po komunikaci a , pfi niZ se nachdzi vétsina vyse
uvedenych zafizeni, kam jsou chodci nuceni prechdzet prdvé po téchto silnicich. ...".
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V celé délce rekonstruovaného chodniku podél silnice ¢. (useky I a ll) neni Zadna stavba
obcanské vybavenosti. Autobusova zastavka u silnice ¢. je az za zapadnim koncem
tohoto Useku, a to bez zajisténého bezpecného pristupu k ni (viz bod 8). Autobusova
zastavka v intravilanu obce spole¢né s chodnikem k ni nebyla do projektu zahrnuta (viz bod
10). Posta, zakladni Skola, materska Skola, verfejna knihovna i obecni Ufad se nenachazi na
feSenych Usecich chodnikli a komunikacich, ale jsou umistény jinde v intravildnu obce.
Vlakovd zastavka se nachazi zcela mimo obec cca 1 km jiznim smérem. Ve vSech
rekonstruovanych Usecich byl zajistén pohyb chodcl po chodnicich oddélenych od
ostatniho provozu jiz pred realizaci projektu. Zadny doklad prokazujici nebezpeénost nebo
nepouzitelnost puvodnich chodnikl nebyl ke kontrole predlozen. Jednd se o tvrzeni
Zadatele o podporu, ktera s ohledem na dlouhy ¢asovy odstup od realizace projektu bude
velmi obtiZzné pfi kontrole ZVA zpétné provéfit.



4. Intenzita dopravy je v pfiloze Zadosti o podporu oznacené ,Zakladni Udaje o feSené lokalité”
uvadéna ve vysi 6 110 vozidel za 24 hodin s odvoldnim na s&itani dopravy RSD z roku 2010.
Uvedené Udaje nejsou nijak blize specifikovany. Udaj o vysoké intenzité dopravy po silnici
¢. vedouci mimo obec je irelevantni pro rfeSeni chodnikd v Usecich A—F vedenych
intravildnem obce, které s intenzitou dopravy po silnici €. nemaji nic spole¢ného.

5. V pfiloze zadosti o podporu oznacené , Zakladni Udaje o feSené lokalité” je mj. uvedeno, ze
obec méla k31. 12. 2012 celkem 599 obyvatel. Intenzita pési dopravy ve
Spickové hodiné mezi 7-8 hodinou byla uvadéna ve vysi 412 osob. Ve zminéném
dokumentu neni uvedeno, jak byla intenzita pési dopravy zjisténa. Udaj o 412 osobdch ve
Spickové hodiné je nevérohodny, nebot by feSené komunikace pro pési musely v tomto
Casovém useku vyuZzit vice nez dvé tretiny obyvatel obce.

Usek | podél silnice €. v délce 285 metrl je veden mimo zdstavbu. Pristup k autobusové
zastavce za zdpadnim koncem tohoto Useku je pro obyvatele obce zajiStén jinou trasou
z centra obce, kterd je kratsi a je vedena rovnéz po chodnicich. V useku Il o délce 205 metru
je pouze pét rodinnych dom{, které jsou ale dostupné iz jiné komunikace vedené soubézné
se silnici €. v intravildnu obce. Pozorovanim pii mistnim $etfeni provedeném NKU dne
6. 6. 2024 ve Spickové hodiné (7-8 hod.) nebyl v useku | zjistén pohyb Zadného chodce
a v useku Il pohyb jen jednoho chodce.

6. Podle €. 4.2.3 CSN 73 6110 pfi navrhu rekonstrukce mistni komunikace (zejména Usek s
vys$sim poctem dopravnich nehod) se vychazi z provedeného rozboru dopravni nehodovosti
feSeného Uzemi v uplynulém obdobi nejméné tfi let a zjisténé zavady (technické pfriciny
nehod) se ndvrhem odstrani. Zadny z Gsek(l rekonstruovanych v ramci projektu neni mozno
oznalit za nehodovy. Ze dvou vyjadieni Policie Ceské republiky (datum ani sp. zn.
neuvedeny), které byly pfilohou Zadosti o podporu, vyplyva, Ze v dotéeném useku silnice €.

nebyla od roku 2007 Policii CR $etfena 7adnd dopravni nehoda a v dotéeném
useku silnice €. byla Setfena pouze jedna dopravni nehoda v roce 2007, a to bez Ucasti
chodce. SFDI k tomu uvedl, Ze nehodovost daného Useku nebyla podminkou financovani
projektu.

7. Rekonstrukce chodniki podél silnice ¢. vyznamné nezvysSila bezpecnost chodcl.
Chodniky v usecich I i Il byly od silnice oddéleny zelenym pdsem jiz pfed realizaci projektu
a provedena rekonstrukce v této véci nepfinesla Zzadnou zménu. Rekonstrukce fesila pricny
sklon kvili odvodnéni, odvod destovych vod projekt ale nezménila (v Gsecich | a Il je feSen
odvodem do vsakovaci ryhy, v ostatnich Usecich do plvodni destové kanalizace). Soucasti
projektu nebylo 7adné jiné opatreni, které by vyznamné navysilo bezpecnost chodcl
v téchto Usecich.

Podle vieobecnych zasad pro fe$eni komunikaci pro pé$i (CSN 73 6110) maji tyto
komunikace zajistit mj. vysokou bezpecnost provozu a minimalizaci subjektivniho pocitu
ohrozeni. Podle uvedené CSN je v piipadé komunikaci s nejvy$si povolenou rychlosti > 70
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km/h za Zadouci feseni povazovano oddéleni chodniku od silnice Sirokym délicim pasem
(Sitka min. 8 metra), nebo svodidly. Za pfrijatelné feseni je povazovano oddéleni chodniku
od silnice délicim pasem o Sifce min. 3 metry. Za pfipustné feseni je povazovano oddéleni
chodniku od silnice zdbradlim. Chodniky v Usecich | a Il ale od silnice ¢. nebyly a nejsou

oddéleny ani jednim z téchto zplsobU — svodidla, délici pas o Sifce min 3 metry, ani zabradli
zde nejsou.

Oddéleni chodniku v ¢asti useku | od silnice €.

B

Po realizaci projektu (pohled zapadnim smérem)

V rdmci rekonstrukce byly doplnény mj. varovné pasy (na rozhrani usekd | a Il jsou
provedeny v rozporu s technickym predpisem — viz nize) a zvySeny obrubnik vytvarejici
umélou vodici linii, jejiz vyuziti je ale komplikovdno nedostatec¢nou udrzbou (prorUstajici
vegetace). Nedostatecnd udrzba (prorUstajici vegetace zejména na okrajich chodnikd) je
zfejmad i z fotodokumentace stavu chodnikd pfed rekonstrukci.

Pted realizaci projektu — zacatek useku | Po realizaci projektu — zacatek uUseku |



Pred realizaci projektu — konec useku I Po realizaci projektu — konec useku Il
PFi mistnim Setfeni provedeném dne 21. 5. 2024 bylo zjisténo, Ze misto pro prechazeni mezi
useky | a Il nema normové parametry ani po realizaci projektu (feseni varovnych pasa, vyska
obrubniku v misté jeho snizeni).

Misto pro prechazeni mezi useky | a Il

Po realizaci projektu Po realizaci projektu



SFDI k tomu uved| Ze podpora se soustiedi na osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a provedené Upravy vyznamné zvysSily jejich bezpecnost (uvedl vycet
provedenych opatreni). Ddle uvedl, Ze nesoulad realizace projektu se schvalenou
projektovou dokumentaci, a tedy pfipadny rozpor s platnymi predpisy, bude s pfijemcem
feSen v ramci posuzovani a schvalovani ZVA s tim, Ze: ,,Vyse uvedeny postup je standardni
reseni SFDI, které probihd v ramci posuzovdni ZVA. pokud by pfijemce odmital provedeni
poZadovanych uprav, je individudlné posouzeno, zda pfedmétnd stavba naddle pini ucel, se
kterym byly poskytnuty financni prostredky, a pfijemce je vyzvdn k ¢dstecnému nebo
uplnému vrdceni financnich prostfedki. O tomto ukonu je také informovdn pfislusny
finanéni urad.”.

. Ani po realizaci projektu neni vyresen bezpecny pristup chodcl k autobusové zastavce u
silnice ¢. nachdazejici se u kfizovatky bezprostfedné za usekem | zdpadnim smérem.
Chodci museji pfi pfichodu k zastavce prekonat dopravné zatizenou silnici €. , haniz je
rychlost vozidel omezena na 90 km/h, a neni zde Zadny prechod pro chodce, dopravni
znaceni upozornujici fidi¢e na pohyb chodct ve vozovce, ani jiné opatfeni, které by zajistilo
zvyseni jejich bezpecnosti pfi prechazeni.

Z pohledu bezpecnosti se jedna o kritické misto pro vSechny chodce, zvlasté pak pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Podle pfilohy €. 2, bod 3.0, vyhlasky ¢.
398/2009 Sh. pristup k nastupisti verejné dopravy pres vozovku musi byt po prechodu pro
chodce. Vzhledem k mistni situaci by navic vdaném ptipadé mélo byt zajiSténo bud'
mimouroviové prechazeni silnice ¢. , hebo v misté Uroviiového prechodu pro chodce
omezena rychlost vozidel na 50 km/h a provedena dalsi opatreni pro zajisténi bezpeéného
pristupu k autobusové zastavce.

Autobusova zastavka u silnice €.

SFDI k tomu uved! pouze: ,Jde o koncepcni zdleZitost nastaveni Pravidel pro financovani,
v této podobé byl projekt v souladu s Pravidly pro financovdni pro rok 2014."“.



9. V usecich A-F doslo k upravé mist pro prechazeni vcetné doplnéni varovnych pasu
s hmatovymi prvky a dale k doplnéni umélych vodicich linii na okraji chodnikl. Nékterd
problematicka mista zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace
pfitom nebyla projektem vyreSena. Tyto nedostatky vyznamné snizuji pfinosy projektu
v oblasti bezpecnosti a bezbariérovosti komunikaci pro pési.

Na vychodnim konci useku C je chodnik v délce cca 5 metr(i veden ve vyrazném podélném
sklonu k mistu pro prechdzeni a parkovisti. Toto misto se nachazi pfed domem pro seniory
(€.p. ), kde lze ocekavat zvySeny pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu nebo
orientace. Komplikaci pro tyto osoby muzZe byt nejen vétsi sklon chodniku (zejména
v zimnim obdobi), ale predevsim zaparkovana vozidla branici ve vyhledu chodcim
i pFijizdéjicim Fidi¢im. Redeni neni v souladu s technickym pFedpisem.

Misto pro prechdzeni navic neni opatfeno Zadnym dopravnim znaCenim upozoriujicim
fidiCe na pohyb chodcl ve vozovce, ani jinym opatfenim pro zajiSténi bezpecného
prechazeni. Ochrana chodcli zejména v prostoru kfiZzovatek a prechodld pro chodce,
psychologickd jistota uzivateld mistnich komunikaci a spravné provedeni a umisténi
svislého a vodorovného dopravniho znaceni patfi mezi bezpecnostni principy navrhu
mistnich komunikaci podle €l. 4.2.2 €SN 73 6110. V daném pfipadé to plati o to vic, Ze se
jednd o misto pro prechazeni u domu pro seniory.

SFDI k tomu uved|, Ze svislé dopravni znaceni pro misto pro prechdzeni neexistuje
a vodorovné dopravni znaceni neni povinnost aplikovat — dopravni znaceni ma v gesci
Policie CR. Dale uved|, Ze v rdmci posuzovani a schvalovani ZVA bude misto pro pfechazeni
pred domem pro seniory s pfijemcem podpory resit. Ve schvdlené projektové dokumentaci
nebylo parkovani zakresleno, v predlozené situaci navazovala za mistem pro prechazeni
zelen. Prijemce bude vyzvan k Gpravé a zajisténi rozhledovych pomérl pro zastaveni na
35 m, v soucasné dobé tvofi parkujici vozidla prekazku v rozhledu. Toto ale nebylo SFDI
schvdleno a pfijemce toto feSeni provedl vrozporu se schvalenou projektovou
dokumentaci.
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Problematicky resen je rekonstruovany chodnik i na zapadnim konci domu pro seniory, kde
na zed budovy bezprostfedné navazuje vjezd do aredlu. Varovny pds je umistén Sikmo
podél silnice ¢. . V misté vjezdu dochazi ke zméné Sifrky a smérové osy chodniku
a uméld vodici linie na zdpadnim okraji vjezdu je oproti vychodnimu okraji vjezdu posunuta
o cca 2 metry. Jedna se o nebezpecné misto zejména pro osoby se snizenou schopnosti
orientace, resp. osoby zrakové postizené, nebot nejsou varovany, Ze vstupuji pro prostoru
pojizdéného vozidly (s ohledem na ucel vjezdu Ize diivodné predpokladat, Ze intenzivné).

Vjezd u domu pro seniory u ¢.p. 1 v useku C

—— OT _,,,_ =

Zdroj: Projektovd dokumentace (vyiez)

10. Misto pro prechazeni mezi Useky B a C bylo v dobé mistniho Setfeni 21. 5. 2024 blokovano
parkujicimi vozidly. Vozidla zde blokovala misto pro prechazeni i vdubnu 2022

(viz fotografie z www.mapy.cz)

Zapadni konec useku C

S

(21. 5. 2024)
SFDI k tomu uvedl, Ze pfijemce bude upozornén na parkovani vozidel v prostoru mista pro
prechazeni.
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11. Na zapadni konec Useku D navazuje chodnik o délce cca 20 metrld s autobusovou
zastavkou. Tento kratky usek chodniku pfed zastavkou ani zastdvka nebyly do projektu
zahrnuty. Nesplnuji pozadavky na zajisténi bezpecného pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace (nedostatecna Sifka chodniku — jen cca 120 cm,
absence vodici linie, absence vizudlné kontrastniho pasu, nedostatecna vyska nastupni
hrany). Bezbariérovy pfistup k zastavce MHD tedy nebyl zajistén pred realizaci projektu

a neni zajistén ani po jeho realizaci.

Zapadni konec useku D Autobusova zastavka za usekem D

Zdroj: www.mapy.cz (22. 4. 2022)

12. NevyreSen zpohledu bezpecnosti i bezbariérovosti zlstal i pfristup k obchodu
nachdazejicimu se v prostoru kfizovatky za uvedenou autobusovou zastavkou na rozhrani
usekl B a C. Chybi zde mj. pfechod pro chodce, popf. misto pro prechazeni umoznujici
bezpecné prechazeni silnice ¢. z rekonstruovaného Useku B, a to nejen osobam
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Obchod naproti tseku B Usek B — pohled k tGseku C
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13. Usek A kon¢i vjezdem, ktery neni oznaéen varovnym pasem. Neni zde vyfedeno bezpeéné
pfechdzeni na druhou stranu silnice ¢. , a to nejen pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Jedna se o rozpor s technickym predpisem.

Konec useku A

SFDI ktomu uvedl: ,Realizace provedena v rozporu se schvdlenou projektovou
dokumentaci, ve které byl navrZen varovny pds na konci chodniku (na hrané s prostorem
vjezdu), pfijemce by byl nejpozdéji v ramci ZVA vyzvdn k provedeni ndpravy a zajisténi
souladu s platnymi predpisy. S ohledem na zjisténi kontrolni skupiny NKU bude SFDI Zddat
ndpravy bez zbytecného odkladu.”.

14. Nizké vyuziti a zanedband udrzba nékterych Usek( chodnik(i, a to vdobé pred i po
rekonstrukci, je zfejma i z fotodokumentace (napf. usek F propojujici vychodni konec
rekonstruovaného useku Il s tsekem E vedenym smérem do centra obce).

Ptfed realizaci projektu
SFDI k tomu uvedl: , Prijemce bude vyzvdn k odstranéni vzrostlé zelené a bude upozornén,

Ze je povinen zajistovat celorocni (pravidelnou) udrzbu chodniku, aby v pochozi plose
chodniku nebyla Zddnd vegetace, kterad by mohla tvofit pfekdZzku pro osoby se sniZzenou
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schopnosti pohybu ¢i orientace. Tento prostup je pro SFDI standardni a probihd v ramci
kontroly ZVA.”.

15. V projektové dokumentaci usekl | a Il — bod 2.5 Prlvodni zpravy (datovana 6/2013) je
uvedeno: ,V rdmci stavby dojde ke kdceni vzrostlé zelené cca v poctu 50ks — bfizy.”.
V bodu 11.2 Prlvodni zpravy je uvedeno: ,Projekt pocitd s pokdcenim stdvajicich briz
podél silnicniho prikopu silnice v poctu 50ks. Po dokonceni stavby bude podél nového
chodniku vysazena vhodnd drevina, kterd oddéli budouci zdstavbu od silnice “
Umisténi strom0 urcenych k pokaceni je zakresleno v projektové dokumentaci
— Koordinacni situaci stavby (Usek | oznaceny jako vétev A). Z projektové dokumentace i z
videoprezentace, ktera tvofila soucdst Zadosti o podporu, je zfejmé, Ze stromy, které mély
byt odstranény, byly bfizy podél severniho okraje pGvodniho chodniku v tUseku I.

V ocenéném soupisu praci ze dne 22. 12. 2013, ktery byl pfilohou zadosti o podporu, byly
uvedeny polozky: ¢. 4 Kaceni strom listnatych (50 ks, ¢astka: 6 050 K¢), €. 5 Odstranéni
parezl (50 ks, ¢astka: 9 950 K¢), ¢. 26 Vodorovné premisténi vétvi strom( listnatych do
5 km (50 ks, ¢astka: 1 130 K¢), ¢. 27 Vodorovné piemisténi kmenud strom( listnatych do
5 km (50 ks, ¢astka: 16 250 K¢), €. 28 Vodorovné premisténi parezt do 5 km (50 ks, ¢astka:
4 315 K¢), €. 29 Priplatek k vodorovnému premisténi vétvi strom( listnatych (150 ks,
¢astka: 805,50 K¢), €. 30 Priplatek k vodorovnému premisténi kmen( stromu listnatych
(150 ks, castka: 1 695 K¢) a €. 31 Priplatek k vodorovnému premisténi parez( (150 ks,
Castka: 2 550 K¢), tj. celkem 42 745,50 K¢. Tyto polozky byly v ramci Rozpoctu

I. etapa — HSV — Prace a dodavky HSV zahrnuty do uznatelnych ndkladu.

V soupisu provedenych praci za obdobi 1. — 31. 10. 2014 — uznatelné polozky 1. etapa,
ktery tvofil soucast faktury ¢. 201415140 ze dne 14. 11. 2014 (celkova fakturovana ¢astka
3040 276,89 KE v€. DPH) v ramci Zadosti o platbu ze dne 26. 11. 2014, byly uvedeny
polozky: €. 4 (9 ks, c¢astka: 1 260 K¢), €. 26 (9 ks, ¢astka: 126 K¢), €. 27 (9 ks, ¢dastka:
2 565 K¢), €. 28 (9 ks, ¢astka: 945 K¢), €. 29 (27 ks, ¢astka: 135 K¢), €. 30 (27 ks, ¢astka:
189 K¢) a €. 31 (27 ks, ¢astka: 486 K¢), tedy celkem 5 706 K¢.

V soupisu provedenych praci za obdobi 1. — 15. 11. 2015 — uznatelné polozky 1. etapa,
ktery tvofil soucast faktury ¢. 201516228 ze dne 10. 12. 2015 (celkova fakturovana ¢dastka
424 730,88 K¢ v¢. DPH) v ramci zadosti o platbu ze dne 18. 12. 2015, byly uvedeny polozky:
€. 4 (41 ks, ¢astka: 5 740 K¢), €. 5 (50 ks, castka: 12 100 K¢), €. 26 (41 ks, ¢astka: 574 K¢),
€. 27 (41 ks, ¢astka: 11 685 K¢), €. 28 (41 ks, castka: 4 305 K¢), €. 29 (123 ks, ¢astka:
615 K¢), €. 30 (123 ks, ¢astka: 861 K¢) a €. 31 (123 ks, ¢astka: 2 214 K¢), tedy celkem
38 094 K¢.

Podle téchto dvou rozpist bylo pokaceno a premisténo celkem 50 stromU a odstranéno

a premisténo celkem 50 parezl. Vyuctovan byl dale priplatek za premisténi celkem 150
kmen( a 150 parezQ.
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PFi dvou mistnich SetFenich provedenych NKU dne 21. 5. 2024 a dne 6. 6. 2024 oviem bylo
zjisténo, ze celkem 41 strom( se nachazi na svych pUvodnich mistech. Z uvedenych
skutec¢nosti vyplyva, Ze k proplaceni z rozpoctu SFDI byly pfijemcem podpory uplatnény
naklady na prace, které ziejmé nebyly vibec provedeny. Celkova castka za pokaceni
a premisténi 41 strom(, parezl a vétvi véetné priplatk( uplatnéna prijemcem v soupisu
provedenych praci za obdobi 1. — 15. 11. 2015 — uznatelné polozky 1. etapa a proplacena
z rozpocCtu SFDI €ini 35 916 K.

Uvedené faktury byly pfijemci proplaceny na zakladé vyse uvedenych Zadosti o uvolnéni,
na nichZ pfijemce potvrdil spravnost faktur (zdroj: odpovéd SFDI sp. zn.
10813/SFDI/14116/10291/2024).

Na zadost NKU o informaci zda, kdy a na zakladé jakych doklad SFDI proved! kontrolu
realizace projektu, SFDI v odpovédi sp. zn. 10813/SFDI/14116/10291/2024 uved|, Ze
kontrolu projektd provadi pti kontrole dokladd predloZzenych k zavére¢nému vyhodnoceni
akce (ZVA). ZVA bylo predloZzeno az dne 27. 6. 2024. SFDI opakované (celkem 16x!)
prodlouzil lhGtu pro predloZeni ZVA, naposledy do 30. 6. 2024, a to zdlvodu
majetkoprdvniho nevyporadani jednoho pozemku mezi obci a

. SFDI jej do doby ukonéeni kontroly NKU neprovéFil a neschvalil.

Dale SFDI uvedl, Ze rovnéZz provadi kontrolu vcetné ovéreni souladu provedenych
a fakturovanych polozek, a to kaZzdorocné na vybraném vzorku projektQ
spolufinancovanych z rozpoctu SFDI. Pfedmétny projekt SFDI ale nekontroloval. Nasledné
uptfesnil, Ye i na zakladé zjisténi NKU, bude ptijemce vyzvan k doplnéni podkladd
a vysvétleni fakturace neprovedenych praci spocivajicich v kaceni 41 ks bfiz.

Projektova dokumentace — Koordinacni situace stavby

Po realizaci projektu

%’

Zdroj: www.mapy.cz (16. 5. 2022)
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Po realizaci projektu — stav k

21.5.2024
L

i

Usek | — pohled vychodnim smérem Usek | — pohled zdpadnim smérem

SFDI k tomu uvedl: ,,Prijemce v ramci uvolnéni financnich prostredku predloZil SFDI fakturu, ve
které bylo vykdzdno kdceni predmétnych briz, tato faktura byla ovérena zdstupcem obce a jeji
soucdsti byl soupis provedenych praci, kde bylo v jednotlivych polozkdch rozepsdno kdceni
41 ks briz. Na zdkladé predloZenych doklad(i bylo ze strany SFDI provedeno uvolnéni financnich
prostredk( v souladu s pravidly pro financovdni a uzavifenou smlouvou o poskytnuti financnich
prostredkd. S ohledem na zjisténé skutecnosti bude obec poZdddna o vysvétleni a pokud se
potvrdi, Ze fakturované prdce nebyly provedeny, bude pfijemce vyzvdn k vrdceni financnich
prostredkd, pfip. bude poddn podnét na zahdjeni trestniho fizeni.”.

Zdroje fotografii:

Stav pred realizaci projektu: zddost o podporu — videoprezentace Zadatele o prispévek.

Stav po realizaci projektu: fotografie NKU pofizené p¥i mistnim Setieni dne 21. 5. 2024,
WWW.Mmapy.cz.
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